Iceland [P[l:lj

Liechtenstein
Norway grants

Ministerstwo
Funduszy
i Polityki Regionalnej

MOBILNOSC MIEJSKA

ZWIAZEK Norweski Zwigzek INSTYTUT
"f) MIAST Kg Wiadz Lokalnych >> OECD IR Ml‘R ROZWOJU MIAST
(') poLskicH i Regionalnych | REGIONOW




Iceland [P‘[D:’ SN2 @: Ministerstwo

Liechtenstein 7 Funduszy
Norway grants Aaers i Polityki Regionalnej

WPROWADZENIE

P
ZWIAZEK Norweski Zwigzek .

() INSTYTUT

e Y | s @) OECD RMIR e 2

POLSKICH i Regionalnych | REGIONOW




Ministerstwo
Funduszy
i Polityki Regionalnej

Liechtenstein
Norway grants

WPROWADZENIE:

hy
Iceland PEIL %} @%
= S

Hasto ,,miasta sq dla ludzi, nie dla samochodéw” oznacza stworzenie takich warunkéw, by
korzystanie z samochodu nie bylo tak potrzebne. Oznacza tez odwrét od konsumpcjonizmu na
rzecz pragmatyzmu.* Wzrasta popularnosé¢ jednej z podstawowych zasad wspoélczesnej
koncepcji urbanistycznej - ktérq jest ,,rozwéj zorientowany na transport publiczny” -

i wynikajqgcy z niej wskaznik intensywnosci i skali przestrzeni.

*Liczba samochodéw osobowych w Polsce przekracza sredniq unijng o 25%! (wg badan rynku)
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Usuwanie pojazdow z przestrzeni spotecznej miasta, wprowadzanie stref ruchu ograniczonego
lub wrecz stref przeznaczonych wylqgcznie dla pieszych stato sie¢ waznq tendencjq w polityce
miejskiej wielu miast, poczqwszy od lat 70. XX wieku.

Zerwanie z uzaleznieniem od samochodu jest jednym z fundamentalnych zalozen koncepcji
Nowego urbanizmu, kontestujqcej dotychczasowq praktyke budowy miast, ich sciste strefowanie
na poszczegodlne formy uzytkowania i nadmierne szafowanie przestrzenig®.

*Wiecej: patrz prezentacja , Ksztaltowanie przestrzeni”
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WPROWADZENIE:

Tymczasem swobodne uzycie saumochodu stymuluje nie tylko decentralizacje i dekoncentracje
funkcji miejskich, ale takze dezurbanizacje, pozbawiajgc miasto zwartosci i ciggtosci,

a w koncu prowadzqgc nawet do wyludnienia znacznych jego obszardéw.

Tam, gdzie struktura miejska sie urywa, gdzie znika mozliwos$é penetracji pieszej, a dominujgcq
role przejmuje ruch kotowy — nie mozna spodziewa¢ sie bezpiecznego, dobrze funkcjonujgcego
miasta. Dobrq ilustracjq sq przejscia podziemne, organizowane jako rozwigzanie rozdzielajgce
ruch pieszy od arterii. To nie tylko bariera fizyczna, ale i psychiczna.

' N
" ZWIAZEK Norweski Zwigzek =B INSTYTUT
. —,) MIAST @ Wiadz Lokalnych ) OECD IRMiIR o -

W) poLskicH i Regionalnych | REGIONOW




Ministerstwo
Funduszy
i Polityki Regionalnej

Liechtenstein
Norway grants

WPROWADZENIE:

y
Iceland PEIL %} @%
= S

Ale... samochéd nie jest wrogiem miasta, wrogiem natomiast jest zbyt daleko idgca specjalizacja
przestrzeni dla samochodu.

Dlatego do taski urbanistéw powrécita tradycyjna vulica - jako droga dla wszystkich
uzytkownikéw. Mieszczq sie na niej réwniez samochody — o ile nie stanowiq czynnika
dominujgcego i podporzqdkowujgcego sobie wszystkie inne.

W miescie nie ma mozliwosci — nie ma tez potrzeby — dokonania catkowitej segregacji sieci ruchu
pieszego od sieci drogowej. Wspdtuzytkowanie typowej ulicy oznacza zgode na kompromis,
wymagajgcy ograniczen wszystkich stron, dle dajgcy w zamian mozliwos$é istnienia
wielofunkcyjnego miasta.
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WPROWADZENIE:

»Miasto krétkich drég” to metoda zmagania sie z nadmiarem ruchu samochodowego — poprzez
oddzialywanie na dlugos¢ niezbednych podrézy. Wiqgze sie ze spostrzezeniem, ze struktury
wielofunkcyjne i intensywniejsze dajq wiecej szans na skrécenie drég miedzy domem a pracq
i ustugami, z ktérych korzystajg na co dzien mieszkancy. Wéwczas uzycie samochodu staje sie raczej
mozliwosciq niz koniecznosciq.
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Polityka mobilnosci miejskiej ma istotny wptyw na jakos$é zycia w miescie i jego atrakcyjnosé. Stqd
niezaleznie od jej umocowania czy rangi jest jednym z kluczowych elementéw, ktére warunkujg
wprowadzenie obszaru rewitalizacji z kryzysu.

Innymi stowy, nawet jesli kryzys mobilnosci nie zostat wskazany w pogtebionej diagnozie i nie
stanowi tematu wiodqgcego, czy nawet dodatkowego w programie rewitalizacji, to i tak ,sitq
rzeczy” zazwyczaj stanowi element dtugofalowej polityki miejskiej.
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WPROWADZENIE:

Wiele obszaréw doswiadcza dodatkowych utrudnien z powodu niewystarczajgcych potgczen
transportowych i ztego stanu srodowiska, co jeszcze bardziej obniza ich atrakcyjnosé.

Stqd planowanie transportu i zarzqgdzanie ruchem muszq zmierza¢ do ograniczenia negatywnego

wptywu i takiego zorganizowania transportu, by zapewni¢ lepszq integracje wykluczonych obszaréow
Z miastem i catym regionem.

Rozwdj sprawnego i korzystnego cenowo systemu transportu publicznego stworzy wszystkim
mieszkancom takie same szanse w zakresie mobilnosci i dostepu.

Bedzie to wymagato stworzenia tez odpowiednich sieci dla potrzeb ruchu pieszych i rowerzystéw.
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WPROWADZENIE:

Najwazniejsze problemy zwigzane z mobilnosciq:

dominacja ruchu samochodowego w centrum miasta (samochody osobowe, dostawcze, ruch
tranzytowy) i niedostatek miejsc parkingowych;

piesi obywatelami ,,drugiej kategorii” (chodniki zajete przez parkujgce samochody, bariery
przestrzenny - tory kolejowe, wysokie chodniki, zbyt mato i w ztych miejscach przejscia dla
pieszych, przejscia w formie ktadek nad ulicami, torami kolejowymi);

rowerzysci tez majq utrudnione poruszanie sie (brak ciqgu sciezek, bariery przestrzenne jw.);

hatas i zanieczyszczenie powietrza generowane przez samochody zniechecajq do poruszania
sie na piechote lub rowerem w centrach miast;

nieefektywna komunikacja miejska (rozproszone przystanki, brak punktéw przesiadkowych, zta
organizacja ruchu, mata liczba kurséw);

nieefektywna komunikacja regionalna (brak weziéw przesiadkowych — PKP, PKS, busy -
i komunikacji miejskiej).
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Rozwiqzania komunikacyjne i transportowe, najczesciej systemowe, dotyczq:

* uspokojenia ruchu drogowego przez zmiany w organizaciji ruchu;
* wielofunkcyjnych komplekséw skupionych wokét multimodalnego centrum przesiadkowego;
* promocji oraz usprawnienie transportu pieszego, rowerowego i publicznego;

* systemu zréownowdazonego i efektywnego transportu miejskiego,
w tym zmiany sposobu przemieszczania sie i organizacji transportu publicznego;

* opracowanie polityki ,parkingowej”/ ,, chodnikowej”.
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Zréwnowazony system transportowy (sustainable transport) wedlug zalecen Komisji Europejskiej:

* zapewnia dostepnosé¢ celdw komunikacyjnych w sposéb bezpieczny, niezagrazajgcy zdrowiu
ani srodowisku, w sposéb réowny dla obecnej i nastepnych generacji;

pozwala funkcjonowaé efektywnie, oferowaé mozliwosé wyboru srodka transportowego

i podtrzymaé gospodarke oraz rozwéj regionalny;

* ogranicza emisje i odpady w ramach zaabsorbowania ich przez ziemie, zuzywa odnawialne
zasoby w ilosciach mozliwych do ich odtworzenia, a nieodnawialne zasoby w ilosciach
mozliwych do ich zastgpienia przez odnawialne substytuty;

* minimalizuje zajecie terenu i hatas.
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WPROWADZENIE: transport zrownowazony

Zrownowazona piramida

fransportowa —

* najwazniejszy jest ruch pieszy,

* potem transport zbiorowy,

* nastepnie ruch rowerowy

* i wreszcie indywidualny transport
samochodowy, uznawany za najmniej

korzystny dla miejskiego organizmu.
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Zrédto: Lubelskie standardy piesze. Kierunki rozwoju ruchu pieszego w
Lublinie, Lublin sierpien 2016 r.,s. 7.
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W dzisiejszym ujeciu pieszy jest dominujgcym uzytkownikiem przestrzeni miasta, gdzie istnieje
»przestrzen spoteczna”, bedqca szczegdlng postaciq przestrzeni publicznej, stuzgcq intensywnym
kontaktom spotecznym i majgcq walory unikatowe dla miasta.

o 7 /4 .

Zatem, uwaza sie go za podstawowy czynnik witalnosci sréodmiesé i poszczegolnych dzielnic.

Sie¢ piesza powinna zapewni¢ powiqzanie wszystkich elementéow i czesci miasta w sposéb
bezpieczny, interesujqcy wizualnie i w miare komfortowy (dostepny).
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WPROWADZENIE:

Korzysci ptyngce ze wspierania ruchu pieszego w procesie planowania:

ogdélnorozwojowe — ruch pieszy pozytywnie wptywa na zréwnowazony rozwéj miastag;

spoteczne — dostepnos¢ przestrzeni publicznych zacheca do obcowania z nimi, budowania
relacji miedzyludzkich, wzmacnia przynaleznos¢ do miejsca; przyczynia sie do podniesienia
jakosci zycia w miescie;

zdrowotne — poprawa zdrowia i kondyciji fizycznej uzytkownikéw przestrzeni;

gospodarcze — zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni publicznych, zainteresowania ustugami
i handlem; przyczynia sie do lokalnego rozwoju ekonomicznego;

wizerunkowe — zmiana charakteru obszaru srédmiejskiego i zwiekszenie jego atrakcyjnosci dla
mieszkancow i turystdw, inwestordw;

srodowiskowe — ograniczenie emisji hatasu i zanieczyszczen wywotywanych ruchem
samochodowym;

finansowe — mniejsze naktady na rozwdj infrastruktury drogowej i transportu zbiorowego;
Zmniejszenie presji na system transportowy.
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Obecnie oblicza sie, ze na $wiecie jest okoto miliarda roweréw. W pierwszej potowie XX wieku
rower byt najpowszechniejszym pojazdem osobistym — w wielu krajach jest nim i dzis. Wraz
z rozwojem motoryzacji i relatywnym potanieniem transportu publicznego stawat sie w coraz
wiekszym stopniu jednak tylko narzedziem rekreacji.

Rower, mogqcy stuzyé¢ wielu podrézy w miescie, jest ,sojusznikiem miasta’, poniewaz
potrzebuje malo miejsca i utrwala przyzwyczajenie do podrézy na stosunkowo krotkie
dystanse.
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Wsroéd rozwiqgzan stosowanych w organizacji ruchu rowerowego wyréznié mozna cztery

formy:

* budowe wydzielonych drég rowerowych,
* wyznaczanie paséw rowerowych w jezdni,

* integracje ruchu rowerowego i samochodowego w strefach tzw. uspokojonego

(do 30 km/h),

* wprowadzanie kontrapaséw lub kontraruchu dla roweréw na ulicach jednokierunkowych.
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Jednym z rozwiqzan w zakresie wspierania transportu rowerowego w miastach jest rozwdj
systeméw rowerow miejskich. Sie¢ ta zaktada wykorzystanie roweru gtéwnie jako srodka
komunikacji, dopiero na drugim miejscu jako sprzetu rekreacyjnego.

Pierwsze rowery udostepniane publiczne pojawity sie w Amsterdamie w latach 60 XX wieku. Znany
kopenhadzki system ByCyklen dziata od 1995 r. W Polsce Krakéw byt pierwszym miastem, gdzie,
w 2008 r.,, wprowadzono mozliwos¢ wypozyczenia roweru. W ciqgu 10 lat podobne systemy
pojawity sie w 28 miastach, gtéwnie duzych miast wojewddzkich. Z mniejszych osrodkéw Biatystok
i Lublin mogq pochwali¢ sie sieciq obejmujqcq nie tylko obszar miasta, ale rowniez gminy nalezqce
do aglomeracji.
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Ograniczeniom ruchu samochodowego musi towarzyszyé modernizacja (integracja i jakos¢)
oraz uprzywilejowanie transportu publicznego.

Modernizacja transportu publicznego polega na:

* nadaniu mu uprzywilejowanej rangi, np. przez wydzielenie paséw /korytarze bezkolizyjne,
ograniczenie ruchu w miejscach newralgicznych, sygnalizacje wzbudzang,

* specyfikacji zasad ruchu,
* budowie szybkich kolei miejskich/metra,

* wprowadzaniu nowej, w peti dostepnej formy infrastruktury i pojazdow.
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Integracja transportu publicznego z przestrzeniq miasta obejmuije:
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* wygodne umieszczenie stacji i przystankéw wobec gtéwnych celéw podrézy,

* odpowiednie wpisanie tras w strukture urbanistyczng, w tym dostosowanie sieci komunikacyinej
do ewoluujgcej struktury funkcjonalnej miasta i aglomeracji (np. rosnqgcej roli obwodnic),

* powiqgzanie infrastruktury z otoczeniem rzutujgce na jej dostepnosé i bezpieczenstwo,

* koordynacja planowania i zarzqdzania terenem z planowaniem transportu publicznego
(niedopuszczanie do powstawania obiektéw i struktur przestrzennych obstugiwanych tylko przez
samochody, stymulacja funkcji generujgcych duzy ruch w sgsiedztwie linii i stacji wydajnych
srodkéw transportu publicznego).
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Integracja miejskich (i podmiejskich) srodkéw transportu rozumiana jako uzupetnianie sie,
a nie konkurencyjnosé przez urzqdzanie:

* przystankdéw i stacji umozliwiajgcych tatwe przesiadanie sie z jednego srodka transportu na
inny;

* duzych weztéw przesiadkowych, np. miedzy sieciq podstawowq — jak metro czy tramwaj —
a liniami dowozqgcymi;

* parkingédw w systemie Park & Ride w sqgsiedztwie stacji linii podmiejskich potgczonych z centrum
miasta specjalnymi liniami, o zachecajqcej taryfie i czestotliwosci kursowania i preferencyjnych
optatach parkingowych;

* zintegrowanych systeméw wypozyczania rowerdw z parkingami przy stacjach;
* réznych form wspdlnego korzystania z samochodu tzw. carpooling /vanpooling, car-sharing.
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WPROWADZENIE: transport publiczny

A takze:

Planowanie ,centralne” i organizacja obejmujgca wszystkie szczeble sieci transportowej
obstugujqce ruch miejski, aglomeracyjny i regionalny — od dowozqcego autobusu, po kolej
regionalng i krajowej. Np. zwiqzek transportowy powotany nie tylko w celu organizacji
racjonalnej formy sieci, ale takze dla unifikacji i integracji taryf i rozktadéw jazdy.
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Wezet intermodalny/multimodalny

Uktady miast komponowane w oparciu o silny transport publiczny sq najczesciej zesrodkowane
na dworcu albo stacji szybkiej kolei miejskiej.

Pogodzenie roli reprezentacyjnej ,,bramy do miasta”, efektywnie dzialajgcego wezta
przesiadkowego, i strukturalnego tgcznika czesci miasta rozdzielonych przez kolej stanowi
wyjqtkowo trudne zadanie, ktére powinien spelni¢ wiekszy dworzec. Tym trudniejsze, im
wiecej elementéw sktada sie na sie¢ komunikacyjng.
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Uaktywnienie zewnetrznego sqgsiedztwa dworca wymaga celowej polityki miasta.
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Zwtaszcza jesli:

* dworzec stanowi w rodzaj ,wyspy”, odgrodzonej od otoczenia ulicami, parkingami i linig
kolejowq;
* wystepuje zjawisko ,drugiej strony toréw”, czyli ekstensywne lub sprzeczne z charakterem

srédmiescia wykorzystanie przeciwlegtej strony kolei — co obserwuje sie w miastach, gdzie linia
kolejowa i tereny dworca sq barierq trudng do przekroczenia.

* zaznacza sie tendencia do ,ukrywania” dworca, pozbawiania go charakterystycznych cech
architektonicznych przez komercyjne nadbudowy.
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Rozwiqzania komunikacyjne i transportowe sq czesciq sktadowq ksztaltowania przestrzeni
miejskiej, a takze dziatlah w sferze gospodarczej i spotecznej. Dobrym przyktadem sq
rewitalizowane centra miast, w ktérych zmiana organizacji ruchu stuzy przywréceniv im dawnych
funkcji reprezentacyijnych, ustugowych i handlowych.

Tak zhumanizowane czesci miast stajg sie ponownie ,salonami” — miejscami przyjaznymi,
atrakcyjnymi dla mieszkancéw i turystow. Takimi, ktére potencjalnie zatrzymujq procesy
degradaciji obszaréw rewitalizacji i wptywajq na rozwéj catych miejscowosci.
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ODZYSKIWANIE MIASTA:

Ulice i place historycznego miasta petniq ztozonq funkcje. Stuzq nie tylko przemieszczaniu sie, ale
i réznym formom kontaktéw spotecznych. Stanowiq miejskie ,,wnetrza™.

Kwestia odpowiedniego zréwnowazenia dostepnosci $rédmiescia i standardu przestrzeni
spotecznej — czyli udziatlu powierzchni komunikacyijnej w catkowitej przestrzeni publicznej — jest
podstawowq do zachowania tradycyjnego miasta i jego réznorodnych wartosci.

Sama infrastruktura komunikacyjna nie rozwiqze jednak wszystkich probleméw
zamierajgcych sréodmiesé — potrzebne sq inwestycje i szeroko rozumiana humanizacja przestrzeni
miejskich ulic i placow.
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ODZYSKIWANIE MIASTA:

W centrach miast stosuje sie ograniczenia dla samochodéw przez:

* odziatywanie na chionnos¢ parkingowq i wymuszanie rotacji (rosngca taryfa parkingowa)
oraz polityke zatwierdzania inwestyciji;

* strefy zamkniete dla ruchu lub strefy utrudnionej penetracji (o skomplikowanym uktadzie
przejazdow);

* uspokojenie ruchu, czyli takie uksztattowanie jezdni i sieci dojazddw, by zagwarantowac niskqg
predkosé¢ pojazddéw i maksimum powierzchni dla pieszych;

* wprowadzanie stref ptatnego wjazdu.
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ODZYSKIWANIE MIASTA:

Konsultowanie analiz i opracowan koncepcji zmian organizacji ruchu

Wprowadzanie zmian bez wiedzy mieszkancéw rzutuje na ich silniejszy sprzeciw. Waznym
kontekstem zmian organizacji ruchu jest uwzglednianie zdania uzytkownikéw obszaru
mieszkancéw, przedsiebiorcéw i uzytkownikéw spoza obszaru ze wzgledu na

rewitalizacji
centralny i potencjalnie reprezentacyjno-ustugowo-handlowy charakter obszaru.
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ODZYSKIWANIE MIASTA:

Wieloetapowos¢ dzialan prowadzqcych do zmiany organizacji ruchu na obszarze
rewitalizacji:

., Ministerstwo
i Funduszy
i Polityki Regionalnej

1. Analiza organizacji ruchu (wzmocniona badaniem opinii spotecznej)
2. Opracowanie koncepcji zmian organizacji ruchu
(wraz z interesariuszami)

!

3. Konsultacje spoteczne dotyczqce koncepciji

!

4. Testowanie wypracowanego modelu

!

5. Konkurs architektoniczny na zagospodarowanie terenu uwzgledniajgcy wypracowane
rozwigzania komunikacyine.
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Miejska strefa piesza to promenady, pasaze, deptaki itp.

Nie jest niezbedna, a zasadnos$¢ jej wprowadzenia zalezy od lokalnych warunkéw. Na
obszarach zdegradowanych wprowadzenie strefy powinno by¢é elementem kompleksowej
rewitalizacji.

Jednak nawet bez ustanawiania strefy trzeba dqzyé do wysokiej jakosci przestrzeni dla ruchu
pieszego, pozbawionej barier, tatwo dostepnej, majqcej atrakcyjng forme i program. Jest ona
bowiem waznym elementem towarzyszqcym i vatrakcyjniajgcym centralne fragmenty miast.
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Strefa piesza nie moze funkcjonowaé w prézni.

Podstawq sq zlokalizowane w niej funkcje, mogqce konkurowaé z ofertq centréw handlowych na
peryferiach — handel, kultura, rozrywka.

Dopiero stworzenie ,masy krytyczne|” srédmiejskich atrakcji pozwala urzqdzi¢é dobrq strefe
pieszg. Pomaga dobrze dziatajqcy i chetnie uzywany transport publiczny. Strefa piesza jest zatem
elementem szerszej polityki miejskiej, ktéra odnosi sie do wielu aspektow zycia.
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Uspokojenie ruchu (traffic calming) to dziatanie, ktére obejmuje organizacje ruchu zmieniajgcq
trasy przejazddéw, a takze zmiany w uksztattowaniu jezdni, wprowadzenie rozmaitych fizycznych
ogranicznikdw, majqcych na celu zmniejszenie predkosci i wielkosci ruchu dla bezpieczenstwa
i podwyzszenia jakosci srodowiska zycia. Ulice nie sq zamykane dla samochodéw, lecz majq
sktaniaé do ich omijania.

Pierwotnie technika ta odnosita sie wytqcznie do obszaréw wewnqtrz stref mieszkalnych, do ulic
lokalnych i dojazdéw. Wnetrza obszaréw uznanych za chronione od nadmiernego ruchu
pojazdéw stajq sie przestrzeniami dostosowanymi do percepcji pieszego. Ma to niebagatelny
wptyw na ksztattowanie kultury jazdy.
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ODZYSKIWANIE MIASTA:

Do $rodkéow uspokojenia ruchu za pomocq organizacji ruchu zalicza sie m.in.:

* wyznaczanie tzw. ,stref 30”;

* tworzenie enklaw, by eliminowaé ruch ftranzytowy przez: wyznaczenie ciqgéw ulic
jednokierunkowych lub zamkniecie przejazdu przez niektére ulice (z ewentualnym
dopuszczeniem przejazdu komunikacji zbiorowej);

* zastepowanie skrzyzowan z pierwszenstwem przejazdu skrzyzowaniami réwnorzednymi lub
rondami;

* odpowiednia polityka parkingowa;

* optyczne zawezenie paséw ruchu za pomocq oznakowania poziomego.
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Do budowlanych (fizycznych) srodkéw uspokojenia ruchu zalicza sie miedzy innymi:

* progi zwalniajgce,

* skrzyzowania z wyniesionq powierzchnig, wyniesione przejscia dla pieszych,

* zwezenia paséw ruchu (np. z wykorzystaniem srodkowego pasa brukowanego),

* wyspy ,kanalizujgce” ruch, azyle dla pieszych,

* mini i mate rondaq,

* esowanie paséw ruchu, ,,szykany” (np. odpowiednio zabezpieczone nasadzenia zieleni),

* fizyczne zamkniecie przejazdu dla samochodéw,

* barierki uniemozliwiajgce dzikie parkowanie.
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Pozqdanq kategoriq pojazdéw w strefach uspokojonego ruchu jest komunikacja publiczna
i rower.

Czesto jezdnie dla publicznej komunikacji sq wkomponowane w strukture, zapewniajgcy jednak
sprawny dojazd z innych rejonéw miasta.

Komunikacja zbiorowa musi dojezdzaé do stref szybko i z duzq czestotliwosciq, tworzqc most
komunikacyjny, a przystanki winny by¢ tu rozmieszczone bardzo gesto, aby zacheca¢ do
korzystania.
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ODZYSKIWANIE MIASTA:

Przestrzen wspoétuzytkowana

Pierwsze ulice wielofunkcyjne, oparte na koncepcji przestrzeni wspoétuzytkowanej, czyli bez
wydzielania jezdni i chodnikéw, powstaty na poczqgtku lat 70 XX wieku w kilku holenderskich
osiedlach. Ulice zostaty pomyslane jako przestrzen do kontakiéw sqgsiedzkich, tej funkcji mieli
podporzqgdkowaé sie prowadzqcy pojazdy. Geometria trasy przejazdu i progi umieszczone
w poprzek jezdni skutecznie ograniczaty predkosé jazdy do ok. 10-15 km/h. Ulicom tego typu
nadano nazwe woonerf - powstatq z potqczenia z niderlandzkich stéw ,osiedle” i ,podwédrze.
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SEUL (Korea Ptd.):

Wielopasmowa ulica, ktéra do tej pory dzielita
pdéihocng i potudniowq cze$é miasta, zostata
zastgpiona  strumieniem z  licznymi  mostami.
Zabetonowany w latach 70. XX wieku i odtworzony
40 lat poézniej uktad wodny jest osmiokilometrowym
parkiem w srodku miasta. Zreorganizowano w tym
rejonie transport publiczny. W efekcie o 1,4%
wzrosta liczba pasazeréw w autobusach, a o 4,3%
seulskim metrze (co oznacza ponad 400 tys.
pasazeréow dziennie). O 2,3% spadta liczba

samochodéw wjezdzajqgcych do centrum.
W  dodatku, mimo likwidacji autostrady, ruch

w miescie przyspieszyt, co jest uznawane za realny

Zrédto: Teddy Cross from Seoul, South Korea, CC BY-SA 2.0, przyktad na prawdziwos¢ tzw. paradoksu Braessa,
https://Creativecommons.Org/licenseS/bY'Sa/z.o ktéry qul’qdq, ze \"Y; pewnych wd runchh

zbudowanie nowej drogi wydtuzy czas dojazdu
z punktu A do punktu B.
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YORK (Anglia):

Zeby przeciwstawi¢ sie  destrukcji
wywotane| przez transport, trzeba miec
jasno okreslonqg polityke. Wtadze Yorku
viely ja w postaci  ,hierarchii
vuzytkownikéw  transportu”,  zgodnie
z ktérq potrzeby zaspokaja sie
w nastepujgcej kolejnosci: piesi, osoby
z trudnosciami w  poruszaniu  sie,
rowerzysci, uzytkownicy transportu
publicznego,  uzytkownicy = motocykli
i motorowerdw, osoby przybywajqgce
w interesach i dostawcy, klienci i turysci
przyjezdzajgcy samochodem i, wreszcie,
pracownicy przyjezdzajgcy samochodem.

Realizacje programu rozpoczeto w koncu lat 80. XX wieku. Dzisiaj York ma jeden z najwyzszych w Anglii

wskaznikéw udziatu rowerdw w strukturze ruchu, a jego historyczne centrum prosperuje i prezentuje lepiej niz

centra innych miast w kraiju.
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CARACAS (Wenezuela):

Kryzys mobilnosci” jest jednym z elementéw
wykluczenia ubogich czesci Caracas. Mieszkancy
tracili wiele godzin na wspinanie sie po stromych
zboczach wzgérz dzielnicy San Agustin.  Aby
rozwiqzac ten problem, rzqd ogtosit plan budowy
nowego systemu drogowego i linii autobusowych, co
wiqzatoby sie z usunieciem niemal jednej trzeciej
doméw. Woédwcezas, wskutek nacisku srodowiska
uniwersyteckiego i miejskich aktywistow
przeforsowano daleko mniej inwazyjne
rozwiqgzanie. Otworzona w 2010 r. kolejka linowa
z piecioma stacjami powstata we wspotpracy
panstwowej spotki Metro Caracas i austriackiej
firmy Doppelmayr. Metro Cable stato sie niezwykle

Zrédto: https:/ /pixabay.com/photos /barrio-house-neighborhood-buildings-546244/

popularne, przewozi 1200 oséb na godzine.
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KURTYBA (Brazylia):

Sie¢ Expressos Biarticulados jest
namiastkq szybkiej kolei miejskiej (lub
metra) w tym niemal dwumilionowym
mieécie (aglomeracja liczy 3,6 min
oséb). Integracja polega nie tylko na
wyeliminowaniu dublujgcych sie linii,
ale i na mozliwosci bezptatnego
przesiadania sie. Stuzy temu 21
terminali autobusowych, potozonych

w réznych dzielnicach miasta.

Sq to wielkie zadaszone i wygrodzone kompleksy przystankéw i towarzyszqcych im ustug. Istniejq rézne rodzaje
autobuséw, w tym miedzydzielnicowe oraz obstugujqce kierunki i trasy, ktérych nie obejmuje sie¢ zintegrowana. Te
ostatnie to pozostatos¢ dawnej, prywatnej sieci autobusowei.
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NOWY YORK (Stany Zjednoczone):

High Line Park wykorzystuje estakade
nieczynnej kolejki obstugujgcej kiedys
fabryke i magazyny rozlokowane wzdtuz

\\ :
T

w—
—
=

zachodniego brzegu Manhattanu.
Opuszczona w latach 80. XX wieku zostata
i ket B : przeksztatcona w park miejski w latach
T, - e g i 2006-2014. Byt to pomyst grupy
: 5 ' 5 > zapalencéw (Przyjaciét High Line), ktéra
w 1999 r. ochronita kolejke, niepotrzebnq
i zarosnietq samosiejkami, przed rozbidérkq.
Park ,w chmurach” jest znakomitym
przyktadem  naturalistycznego  ogrodu,
oddajgcego charakter roslinnej sukcesii.
Jednoczesnie jest odbiciem powrotu do idei
holistycznego cztowieka i jego potrzeb.
W tej strefie miasto dostownie

Zrédto: Dansnguyen, CCO, via Wikimedia Commons I S)’mbOhCZﬂIe SPOWOInI*O'
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LIZBONA (Portugalia):

Eksploatacja zabytkowych wagonéw bywa traktowana jako
sposéb na poprawe percepcji miasta i transportu
publicznego. Na przetomie lat 80. i 90. XX wieku dokonano
niemal catkowitej likwidacji sieci tramwajowej w miescie, ale

— szczes$liwie — zdecydowano sie zachowaé jej najbardziej
charakterystyczny element: linie 28 i 87, przebiegajqce
niespotykanie wqskimi i stromymi ulicami. Tramwaje jezdzq
wolno i nieregularnie, ale i tak wypehiajq je ttumy chetnych
— nie tylko turystow. Sq one normalnym elementem sieci
transportowej miasta, na takich samych prawach jak
autobusy. Sq tym dla Lizbony, czym tramwaije linowe dla San
Francisco. Przesztos¢ jest ,towarem”, réwniez nostalgiczny
tramwaij.

2~
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BREMA (Niemcy):

Wezet integracyijny przed dworcem gtéwnym
- wiekszos¢ ulic przed budynkiem zostata
uwolniona od ruchu samochoddéw. Przestrzen
placu przeddworcowego zostata udostepniona
pieszym i Srodkom transportu publicznego.
Na wschodniej potowie placu powstat uktad
rownolegtych wydtuzonych przystankéw
z dworcem dla autobuséw regionalnych
i  miejskich i 6 pasami tramwajowo-
autobusowych. Na placu panuje intensywny
ruch pojazdéw — przejezdza przez niego 60
par tramwajéw i 24 pary autobuséw na
godzine.

Zrédto: https:/ /pixabay.com/photos/bremen-railway-station-railway-4719198/
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LUBLIN:

S Jest jednym z miast, ktére do kwestii miejskie] mobilnosci
podchodzq w sposéb systemowy i konsekwentny, takze
w ramach diugofalowej polityki miejskiej. W 2016 r.
miasto przyjeto ,Lubelskie Standardy Piesze. Kierunki
rozwoju ruchu pieszego w Lublinie” wypracowane w
ramach spotecznego projektu ,Miasto dla ludzi”. W

H e dokumencie wskazano na potrzebe ,promocji kultury
ol a% LIS L chodzenia", poczqwszy od podniesienia rangi transportu

(ERT:
pieszego, po wiqgczenie ,myslenia nogami” w skale
planistyczng. Podkres$lono - ,transport pieszy jest
wartosciq miasta i jest podstawowym sposobem
poruszania sie w  miescie”. Miejskqg komdrkq
odpowiedzialng za dziatania jest Zespdt Mobilnosci
Aktywnej.

Zrédto: https: / /pixabay.com/photos /lublin-the-old-town-poland-monument-2123718/
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POZNAN:

Dekade temu dokonano tu pierwszej ,modelowe|” przebudowy niebezpiecznej ulicy
Winogrady. W celu poprawy bezpieczenstwa przy przystankach powstaty wysepki
potgczone bezposrednio z chodnikiem, oddzielone od jezdni wysokim kraweznikiem.
Samochody muszq je omijaé i przejezdzaé przez torowisko po odjezdzie tramwaju, o czym
informujq sygnalizacje swietlne przed przystankami. Torowisko znajduje sie na srodku ulicy,
zatopione w asfalcie albo w trawie. Kierowcy do swojej dyspozycji majq zas dwie
jednokierunkowe jezdnie wytozone tzw. cichq nawierzchniq. Poprawa bezpieczenstwa
nastqgpita tez dzieki sygnalizacji swietlnej na wlotach gtéwnych ulic poprzecznych. Na ulicy
pojawito sie nowe oswietlenie i ekrany akustyczne.

e’ R
i ZWIAZEK Norweski Zwigzek =B INSTYTUT
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CHORZOW:

Koegzystencja transportu publicznego
i pieszych, wprowadzona w pierwszej
dekadzie XXI wieku, to chorzowska ulica

Wolnosci. Jest w zasadzie dwukilometrowym
deptakiem, na ktorym pozostawiono
wytgcznie linie tramwajowq, co w dobry
sposdb ilustruje dopasowanie tego srodka
lokomociji do charakteru
ograniczonego /uspokojonego ruchu.

‘ \\\
Zrédto: https: / /commons.wikimedia.org/wiki/File:Wolka.jpg, (Lukasz
Krais - me!)
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TR

Zrédto: https:/ /www.gdynia.pl/co-nowego,2774/gdynia-ma-swoj-woonerf,53921 4

() zwiazex
235 miasT
W/\J POLSKICH

I

Norweski Zwigzek
Wiadz Lokalnych
i Regionalnych

GDYNIA:

Projekt modernizacji ulicy Abrahama, potozonej
w centrum miasta, wybrali mieszkancy
w budzecie obywatelskim. Chodniki zostaty
uwolnione od samochodéw (o dwie trzecie
zmniejszono  liczbe  miejsc  postojowych),
a dozwolona predkos¢ to 20 km na godzine.
Powstata  przestrzen  wspétuzytkowana —
woonerf, w ktérej nie rozdziela sie jezdni
i chodnikéw. Te, stajgq sie tym samym
przestrzeniq spotecznqg — miejscem spotkan
i aktywnosci, a nie zadymionqg, gtosng
i niebezpiecznq arteriq.
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Zrédto: https:/ /www.dabrowa-gornicza.pl/galerie /ulica-3-maja-w-nowym-swietle/
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DABROWA GORNICZA:

Ulica 3 Maja pomimo centralnego potozenia tracita

znaczenie i funkcje  handlowq. Istotne  bylo
wprowadzenie zmian sprzyjajgcych uznaniu ulicy za
przestrzen atrakcyjng i bezpieczng. Testowanie nowej
organizacji ruchu i zagospodarowania trwato
trzy tygodnie. Po zakonczeniu etapu testowania
planowano przywrécenie wczesniejszych rozwiqzan,
jednakze pozytywny oddzwiek wptyngt na decyzje
o wdrozeniu zmian. Efektem dziatlan jest m.in.
zwiekszona funkcjonalnos¢ ulicy dla ruchu pieszego,
uporzgdkowanie kwestii parkowania i dostaw towaréw
oraz  wprowadzenie mebli miejskich,  zieleni

i oswietlenia.
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SZCZECIN:

Idea przeksztatcenia alei Wojska Polskiego to
kompleksowa zZmianad waloréw uzytkowych
i estetycznych srédmiejskiego odcinka ulicy. Warianty

zaproponowane w ramach konkursu sq efektem

—l |

diugofalowej polityki miasta odnosnie do rozwiqzania
probleméw transportowych na obszarze rewitalizacji.
W ramach wiqgczenia spotecznego w 2014 r. odbyty sie
warsztaty i spotkania dla mieszkancéw, ktérych
tematem przewodnim byta alejo. W 2015
opracowywano takze analizy komunikacyjne dotyczqce
przeksztatcenia uktadu komunikacyjnego alei oraz
przeprowadzono badania socjologiczne wsréd ponad
1000 mieszkancéw miasta, Srédmiescia i alei Wojska Zrédios hitp:/ /wolskapolskiego.szczecin.ev/galeria/
Polskiego, ale i wsréd przedsiebiorcéw prowadzqcych

tu dziatalnosé.
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tODZ:

W 2016 r. w centrum todzi wprowadzono strefe
»lempo 30”. Ograniczenie predkosci obowiqzuje
na przecznicach ul. Piotrkowskiej. Wprowadzenie
strefy to réwniez poklosie utworzenia tu w 2015 r.
Parku Kulturowego. Uznano, ze przy okazji
zmniejszenia liczby znakéw drogowych i ich
wymiany na mniejsze zostanie wprowadzone
ograniczenie predkosci. Projekt zaprezentowany
z prawej strony ukazuje kolejne, dyskutowane
zmiany, m.in. wytqczenie Placu Wolnosci z ruchu.

S e
Zrédto: https: / /uml.lodz.pl /czas-wolny /ulica-piotrkowska /

7 " o
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Dietla

obecnie

Zrédto:https: / /www.krakow.pl /aktualnosci/239392,26,komunikat krakowsk
a_tarcza_dla_mobilnosci.html?_ga=2.134986033.157708823.16038662
12-1732013279.1603866212

Y ) ZWIAZEK Norweski Zwiazek
STEE MIAST @ Wiadz Lokalnych
\V ‘;/ POLSKICH i Regionalnych

KRAKOW:

Oprécz Gdyni to Krakéw nalezy do miast, ktére
najszybciej wiqczyty sie w dziatania, majgce na celu
wprowadzenie zasad zréwnowazonego transportu.
Krakéw jako jedno z 200 miasta nalezy do organizacji
CIVITAS, zainicjowanej
Europejskq, ktéra ma dqgzyé do przebudowy struktury
sprzyjajqcq
srodowisku. W ramach tej inicjatywy Krakéw podijqt sie

w 2002 r. przez Komisje

transportu  miejskiego na  bardziej
monitorowania i wdrazania nowych rozwiqzan na styku
transportu i planowania miejskiego. Wtadze reagujq
tez na ,potrzeby chwili”, tworzqc np. Tarcze dla
Mobilnosci. W zwiqgzku z pandemiq i zmniejszeniem
natezenia ruchu niektére pasy dla samochodéw majq
zostaé zastgpione tymczasowymi Sciezkami rowerowymi
(rozwigzanie to wprowadzono m.in. w Berlinie, Paryzu

i Budapeszcie).
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WARSZAWA:

W 2012 r. wprowadzono system Veturilo. Operatorem
wypozyczalni  roweréw  miejskich jest  Nextbike.
W Warszawie rowerzysci majq do dyspozycji 400 staciji
i blisko 6000 roweréw. W ciqgu minionych lat rowery
wypozyczano ponad milion razy, system miat 785 tysiecy
uzytkownikéw Sredni czas wypozyczenia roweru w 2018
r. wynidost 20 min. i 24 sek. Z systemu, z rdéznq
czestotliwosciq, korzystato ok. 25% mieszkancéow miasta
w wieku od 15 lat; 67% ocenito go dobrze. Tym niemniej
wiele jeszcze pozostaje do zrobienia. W centralnej czesci
Pragi-Péthoc wciqz nie ma ani jednego kompletnego

ciggu wschéd-zachéd ani pétnoc-potudnie (nie liczqc
rekreacyjnej sciezki nad Wistq).

Zrédto: http:/ /rowery.um.warszawa.pl /veturilo
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WARSZAWA:

Nie ma wiekszego znaczenia czy

uznamy,

ze

Dworzec Wschodni jest tadny, czy tez brzydki.

Rankingi, w ktérych znajdywat sie na ostatnim
miejscu, dotyczyty bardziej jego zaniedbania niz
latach

waloréw  stylistycznych. Po 10

inwestycji modernizacyjnej i ... brak czasu nie
zaprzepascit waloréw obiektu (szykowanego na

Euro 201 2).

od | -»“. = wﬁ' ;,_L/ = i lal'
modernizacji mozna uznaé, ze pragmatyzm o

Zachowano kubature dworca i dyspozycje bryt,

dostosowujqc strukture przestrzenng do
wspotczesnych wymagan i standardéw obstugi
podrézny. Woyeliminowano takze elementy Zrédto:
. . . .. , https: / /commons.wikimedia.org /wiki/File:Warszawa_Wschodnia_radek_ko%C5%82akows
niefunkcjonalne niespetiajgce wymogow. kiipg, (Radek Kotakowski)
@ ¢ ) ZWIAZEK Norweski Zwigzek IRMi R INSTYTUT
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CENTRUM DORADZTWA
REWITALIZACYJNEGO
IRMIiR

Dzigkujemy za uwage!

Kontaki:
cdr@irmir.pl
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